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Karl Benz, Henry Ford, Rudolf
Iiesel og Alec lssi$onis, Iu
har hsrt ttatlnette, men hva
har de med din bil a Uisre?
Tehsr: flune Horsvoll
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Fl u kan l ike det el ler ikke, men det var
I  Imenn som s to  bak  u tv ik l ingen av  b i len .
I Preget av nysgjerr ighet, drommer og
pdgangsmot, utvi l( [et de tekniske losninger
som t i I  sammen u tg io r  g runn laget  fo r  den
moderne bi len. Benz er kreditert for den fgrste
biten i  1986, Ford for 6 sette verden pd hjul
ved  6  ta  i  b ruk  samteb indet  t i l  T -Ford-produk-
s jon ,  D iese l  fo r  5  f inne  opp d iese tmotoren  og
lss igon is  fo r  Min i  og  den moderne b i ten  med
tverrst i l t  motor foran og forhjulstrekk.
Her er mennene oe deres bedrif ter.
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SKISSE:  M in i
Mo r r i s  b te  sk i s -
se t  ned  pa  en
serviet t  av Alec
l ss i gon i s .
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Karl Friedrich Benz (1844-
1g2g) - den lsrste bilen
Kar[ Benz var en typisk oppfinner
og hindverker, full av ideer om
hvordan lage en kjerre som ikke
var avhengig av hesten som trekk-
kraft. Men noen forretningsmann
var han ikke. Det sto en kvinne bak.
Hver gang Kar ls  t i l te  forbrennings-
motor gikk i stykker, var det Bertha
Ringer, seinere hans kone, som
fikk Kart t i l  6 starte pd nytt. I januar
1886 registrerte Karl et patent pe et
kjaretay med tre hlul og en firetakts
bensinmotor pd 0,9 hester. Verdens
fsrste bil var et faktum. Noen stor

suksess ble biten l ikevet ikke fsr hans kone fore-
tok et PR-stunt. Sammen med sine to sonner kjor-
te hun 100 kilometer fra Mannheim tit Stuttgart.
Siden en kvinne kunne klare dette alene, mdtte
oppfinnelsen vare fantastisk, mente folk.

Henry Ford (1863-1947)
- samleband oU I-Fod
Smdbrukersonnen Henry Ford var mannen som
satte verden pi hjut.  Mens de andre bi lprodusent-
ene pi begynnelsen av 19OO-taltet produsefte
bi ler for de f i ,  sorget Henry Ford for at bi len ble
al lemannseie. Det var verken hornmusikk et ler
store avisoppslag da Henry Ford startet sitt Ford
Motor Company i  Detroit  i  1903. Arsaken t i l  at
T-Forden slo knockout pi konkunentene, var den
enkle og geniale konstrukslonen. Den ble brukt
b6de som personbil ,  lastebit  og traktor. Men atter
vikt igst var det at Henry Ford i  august 1913, som
forste bi l fabrikant, tok i  bruk samtebAndet i  sin
produksion. Deler ble plassert ut pi strategiske
steder i fabrikken og et tau festet til karosseriet
sorget for 6 trekke bi lene gjennom fabrikken.
Produksjonstiden pi en T-Ford gikk ned fra 12,5 t i l
t re t imer. Produksjonen steg og prisen pA bi lene
sank. I  1912 ble det solgt 89 455 T-Fordert i t  en
pris av 600 dol lar stykket. |  1 o1 4 hlo dot qnloi

585 388 T-Forder tit .n pr.i, uu ;4il;;;il"k'r..,. [}

F0RSTE BILEN: Kart
Benz f ikk patentet
pi den forste biten i
1886.

Alec lssigonis (1906-1988) - lttlini 0g lnoderns bil
Det er ikke mange som kjenner dette navnet. Arsaken er at hans beromte oppfinnel-
se, Mini,  ikke barer hans navn. lssigonis, fodt iTyrkia, var ikke spesielt  bi l interessert.
Likevel begynte han A jobbe for Morris da han kom t i l  Engtand. Men han hadde evnen
t i l  i  tenke u t rad is jonet t ,  s i  da  Suez-k r isen  og  bens in ras joner ingen tok t i t  i  1956,  f i kk
han mul igheten  t i t i  u tv ik te  en  l i ten  b i l  som sku l le  ha  p lass  t i l  f i re  personer .  l ss igon is
startet med formen av en f irkantet kasse. Han satte sma, 1O-toms hjul i  hvert hjorne
sl ikat de ikke st jal plass ikupeen. Motoren satte han pd tvers foran og biten f ikkfor-
hjutstrekk. PA denne miten ble B0 prosent av plassen overlatt t i l  passasjerene. Mini
ble produsert fra 1.959 og er bl i t t  forbi lde for al le mindre bi ler.

Alfred $loan (1875-1966)
- G|lt|, uedens slsrste bilprodusent
Atfred Stoan var forst og fremst et orga-
nisasionstalent. Han var sief for General
Motors fra 7923 til1946 og fortsatte fram
tit 1956 som styreleder. Han forvandlet en
los sammenslutning av mange amerikanske
bitmerker ti lverdens storste og mektigste
bilprodusent. Han sorget blant annet for
oppkiop av de europeiske bitprodusentene
Vauxhat l  og Opet  i  7925 og1929.

lrlikolaus August 0tto (832-1891)
- bensinmotoltn
Kjorer du en bil med bensinmotor, kan du
takke tyskeren Nikotaus Otto for at du flytter
deg framover. | 1876 konstruerte han den
forste hoykomprimerte, fi retakts bensinmo-
toren som var praktisk anvendelig i en bit.
Prinsippene i denne motoren er nesten noy-
aktig de samme som i den som sitter under
panseret i din bit i dag. Derfor kalles den for
Otto-motoren. Han tok patent pi oppfinnet-
sen i 1,877 . men startet aldri selv noen bil-
produksion med denne motoren. Det gjorde i
stedet en av hans ansatte, Gotttieb Daimler.

PA HIUL3 Henry Ford satte Amerika
og verden pi hjul,  etter at han tok i
bruk samleb6ndet for i  orodusere
sin T-Ford. I  1916 sank prisen pf l
biten t i t  360 do[tar,
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Nils Bohlin (1920-2002) - sikkerhetsbeltet
Ni ls  Boh l in  e r  den enes te  skan-
d inav  p6  vAr  l i s te .  Han kan ta
aren for i  ha reddet hundre
tusener  av  menneske l iv  e t te r
at han introduserte trepunkts
sikkerhetsbetter for bruk i  Volvo
i  1959.  T id l igere  hadde han job-
bet med kataputtseter og f ire-

punktsbelter i  Saab-f ly, og han
kjente ogsi de store begrens-
ningene i  det topunkts hofte-
bette som var montert i  noen
biler pd 50-tat let.  I  dag brukes
d isse  be t tene av  a [ [e  og  Boh l ins
des ign  er  nes ten  uendre t .

Andre ltt|ichelin (1853-1931)
- luftlylte dekk
Sammen med broren Edouard. utviklet
And16 Michetin familiens titte maskin- og
gummiforretning tiI verdens fgrste fabrikk
for luftfylte bildekk. Men det startet med
sykketdekk. I 1889 etablerte bradrene
Michelin et Compagnie i Clermont-Ferrand
i Frankrike. | 1891 vant en av deres sykler
med tuftfytte gummihiut et stort landeveis-
top. Etter dette brukte brodrene mange
6r p6 6 overtale en gryende bitindustri til
6 forsti at tuftfutte dekkvitte gi betydetig
bedre komfort enn de kompakte hjulene.
Pi midten av 30-tallet foretok brodrene de
forste studiene av det som tit stutt skulle bti
det moderne radialdekket for personbiler.

Rudoll [iesel (1858-1913)
- dieselmotorun
Rudotf ble fodt i  Paris, men studerte i
Mtjnchen iTysktand. Han begynte raskt
6 interessere seg for de store damp-
motorene pi den t iden, Han var l i te
imDonert over at motorene bare hadde
en effektivitet pi ti prosent. Med sitt
kiennskap t i l  termodynamiske lover,
mente  han a t  de t  var  mu l ig  A  lage en  mer
effekt iv motor. |  1895 presenterte Diesel
en motor med selvtenning som hadde
en teoretisk effektivitet pA 7 5,6 prosent.
Diesetmotoren var fodt. Motoren ble van-
t ig i  att  fra bdter t i t  ol jer igger. Men bit in-
dustrien var treg. Farcti 1.924 kom MAN
med en tastebit med dieselmotor.

Eottlieb [aimler (1834-1$00) Andnf Ciffi0n 0878-1935)- bilindustriens lar
Daimter btir ofte sett pi som den
moderne, europeiske bil industriens far,
selv om han ikke l ikte A kjore bil. Han
begynte tidtig 6 eksperimentere med
gassmotorer ogi 7872 jobbei han en
tid sammen med Niclaus Otto (se egen
omtale) i Deutz Gassmotorenfabrik.
Daimlers bidrag var 6 gjore den mindre,
lettere, sterkere og raskere. Om motoren
satt i fty, biler, motorsykler eller trikker,
brydde ikke Daimter seg om. | 1889
lagde han sin forste bil sammen med
Wilhelm Maybach, og etablerte firmaet
Daimter Motorengesetls chaft. | 7926,26
ir etter hans dgd, ble Daimlers firma statt
sammen med Benz.

Ferdinand Porsche ble
fgdt i  Maffersdorf i  dagens
Tsjekkia, men ftyttet i  1923
ti l  Stuttgart.  Her jobbet han
fgrst med Daimlers racer-
bi ler og deretter for Auto
Union .  P i  m id ten  av  1930-
tattet f ikk han i  oppdrag fra
nazistyret 6 utvikle en bit t ig
bi l  for fotk f test. Resultatet
ble en av de mest
suksessr ike  b i te r  i  h is to -
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- lorhjulstrekk
Unge And16 Citrodn visste tidtig at han
vitle utdanne seg tiI ingenior. Sin fgrste
jobb fikk han i en fabrikk som lagde
girkasser. Men det var etter en tur til
Detroit i 7972, der han btant annet
besskte Fords T-Ford fabrikk, at han
si hvor tungvint produksjonen pi de
europeiske fabrikkene var. I 19L9, rett
etter forste verdenskrig, siartet Citroen
produksionen av en I i ten,  b i t t ig  b i l  med
samlebindspr ins ippet  han hadde set t
hos Ford. Allerede 6ret etter solgte han
20 000 biter. Hans stadige iakt pi nye
konsepter fgfte i 7934 til utviktingen av
den beromte forhjutsdrevne modellen
7CV - bedre kient som Traction Avant.

Robeil Bosch (1861 -1942)
- tennin0ssystemet
5om yngs t  av  11  barn  i  en  bondefami l ie ,
f i kk  Rober t  Bosch en  mekan isk  u tdann ing .
Etter skotegang i  Tysktand, reise han t i l
USA,  der  han i  1884 og  1BB5 b lan t  annet
arbe ide t  sammen med Thomas Ed ison.
lnteressen for f inmekanikk og elektr isi tet
var tent. Titbake i  Tyskland startet han sin
egen bedrif t ,  men det var forst i  1898 da
han t i lpasset si t t  lavspent magnetsystem
for bruk i  bi l  at det bte fart i  sakene. Ti l  ni
hadde bi lenes tenningssystem bestatt av
en 6pen f lamme i et ror. Roberts nye mite
d skape gnist og tenning pd vakte stor
opps ik t  i  he le  den gryende b i l indus t r ien .
Snart hadde Bosch klart et komplett ten-
n ingssys tem med hgy  spenn ing  og  egne
tennp lugger .  Han hadde los t  "p rob temet
over  a l le  p rob lemer"  i  b i len ,  som Car l
Benz  sa  de t .  A l t  i  1913 hadde Rober t
Bosch bedr i f te r  i  20  land.  Han tok  a ld r i
patent pa tenningssystemet sit t .

Ferdinand Porsche (875-1952) - Folkevogn
r ien ,  Fo lkevogna.  |  1939 b te
biten t i tglengelig for vantige
fo lk  og  g jennom he le  k r igen
ble den laget i  forskjett ige
versjoner. Etter kr igen ble
Porsche arrestert for 6 ha
samarbe ide t  med naz is -
tene, men etter [oslatelsen
i  1947 bes temte  han og
sonnen seg for 6 konstru-
ere sin egen sportsbi l .
Resultatet ble Porsche.


